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vec un effectf de 7.300

rieurs, I'érablissement

d’Eurocopter & Marignane est le

de nouveaux comme il nous a éré
permis de le constater. Un des der-
niers en date est le groupe ATE
(Aéronautique et technologies
embarquées), dont un des trois sites

existantes (cf. A&C n® 2244, p. 18).
Dans ce domaine, comme dans
d'autres (notamment dans celui
des dirigeables), la région ne
mangque pas de retenir 'attention

principal industriel aéronautique  industriels est 4 Aix-en-Frovence d'industriels qui cherchent a élargir
de la région Provence-Alpes-Cite  (cf. A&C n® 2189, p. 42). Cette leur base. Ainsi, le groupe Airia
d’Azur. Eta ce fitre,on nes'étonnera  implantarion s’est faire pa.r]’inteh (Rhone-Alpes) a fait I'acquisition
pas que depuis deux mandatures, médiaire du rachat de I'entreprise
ce soit un “homme du sérail” qui  francaise Atis, en 2003, spécialisée
préside aux destinées du pile de  dans optronique, domaine essential
compétitivité Pégase. A ’heure & son coeur de métier : Pintégration
actuelle, il s’agit d’Alain Rolland, & des avions, hélicoptéres ou drones,
directeur des établissements d’'Eu-  tant civils que militaires, de systémes
rocopter France. Pour autant, la pré- et d'équipements. Un des projets
sidence, rappelle Jean-Yves Longére,  labellisés Pégase, auquel ATE par-

son directeur général, fait I'objet
d'un systéme d'élections par les

ticipe, est Infradar, acronyme qui
tire son nom de “fusion de capteurs

adhérents. Si bien que *I'histoire  infrarouge et radars pour Paide au
n'étant pas écrite, il est fort probable  pilotage d’hélicoptéres”.

que le prochain président soit issu

d'une autre grande entreprise,pour  Compétences.

quoi pas Thales Alenia Space, voire
méme d'une PME", poursuit-il. Et
méme si la région ne porte pas autant
d'entreprises que peuvent en comp-
ter ses homologues franciliennes
(Astech) ou du grand Sud- Quest

Le pble de compétitivité Pégase a,
comme tous les poles de compéti-
tivité, 'ambidon de tirer vers le
haut les compétences des industriels,
grands ou petits, de la région. Mais
les programmes de recherche et

(Aerospace Valley), il ne faut pas  développement ne sont pas les seuls
oublier gu'elle compte aussi Dassault & participer & une telle ambition.
Aviation & Istres (qui participe,entre  Dans le domaine de la mécanique

mmpmjethﬂaﬂe),wmre
de grands organismes tels que la

Direction générale de'armement, de surface...), le pile Pégase s'est 10.000
également & Istres, ouFATA de Cuers  donné comme objectifs de conforter  emplois
P‘ierrdeu, du Service industriel de la chaine de fournisseurs locaux en dix ans.
l'aéronautique (SIA€). Toujours est-  de 'industrie aérospatiale régionale

il que le pole de compéutivité Pégase et de rationaliser le réseau de la

ambitionne de générer 800 MEde  sous-traitance pour gue les sous-

chiffre d'affaires danslescing années  waitants atteignent une excellence

& venir et de créer pres de 10.000
emplois en dix ans. Des objectifs
ambitieux qui, méme s'ils prennent
un peu de retard, sont “objective-
ment™ atteignables.

Tissu industriel. Inovsys, qui a pour objectifs de
Car, tous les grands industriels pré-  développer des excellences de I'in- E
Sents ont permis 3 un tissu industriel  dustrie mécanique régionale ainsi 5

de se développer, et ils en attirent

et des technologies associées (trai-
tements thermiques, traitements

qui les rendra incontournables, ce
gui &5t un gage pour conserver un
réseau au niveau régional.

Dans ce domaine de la mécanigue,
Pégase a d’ailleurs inauguré, le
7 décembre 2010, la plate-forme

que de soutenir des compétences
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e S wop et de Fibre= de Herre quil

conlortent son pole séronautigue,
enndtitué notamment lor de 'ae
quisitton de Maz'Alr, ou encore

de Salvaire, wutes deux implantées
en Ariége. Une autre firme de
mécanique rhonalpine, Vignal
Artru, & fait le cholx de se tourner

Chaine d

s Hélicopteres Guimbal participe ses——
& dmprojets de Pégase

La société Guimbal apporte & Pegase
la caution o'un constructeur d'hélicop-
téres certilids (le Cabrl G2) mais avec
la souplesse of'une PME. Sa participation
aux activinds du pdle s'exerce au travers
de deux projets paur lesquels la sociét
fournit une expertise technigue (nté-
gration 4 la machine et interfacage avec
les systémes) el une vision client pour
des applications futures.

Le premier projet, beptisd Helsale, coniste
en un systéme embarqué d'acquistion
€t de transfert automatique au sol de
données de vol pour heélicoptéres légers.
Son intérét s'exerce & la fois dans les
domaings opérationnel, technique (main-
tenance) £t de la sécunté. Il permet un

Goodle Earth) d'un vol d'instruction, grice &
une smple carte 3 puce préabbliement insérée
dans e boitier. Il pourrait également avoir une
vocation de “crash recorder” grace 4 lacionction
de paramétres avancés {attitudes de vol et
accélémtions). Ce projet vol sus la perticpation
d'un opérateur dnélicoptéres, Héli Challenge,
qui exploite deux Cabrl. Lanalyse dintégrité ce

hn&iﬂtnbﬂﬁﬁmlmﬂ
de type de celui du projel Helisals.

Structires aériennes | Anisa) comtitue le théme
du dewiéme projet, qul vise 4 utiser la fiore
optique en lieu et place des traditionnelies
|auges de contrainte.

“Lintérét de ce projet, & trés haut nivesu scien-
tfigue, €st Ce pOUVGr MESUNer €n penmanence,
et sans rsques de déténoration des capteurs,
les deformations de structure sur des parbes
vitales fadroneds de série en opération telles
que les pafes de rotor principal, par exemple”,
souligne Bruno Guimbal. Régis Moye

Les PME
innovantes
ont leur
réle & jouer.

vers la néglon Paca en v implantant,
A Vitrolles, sa holding Pack Aérn,
constituée en mars 2010, laquelle
a procédé au rachat de Sopremega
au dernier trimestre 2010.

La région Paca se prévaut également
d'avoir en son sein des fournisseurs
qualifiés de rang 1, tels que Bonnans
et ses filiales Prodem, PMA et SII,
ou encore Daher, dont il ne faut
pas oublier que le siége social est
a Marseille.

Le pdle a réussi & ce jour a fédérer
221 entreprises et, depuis sa création
&n 2006, il a vu prés d'une centaine
de projets labellisés. Une des carac-
téristiques du pole Pégase, et qui
le disringue des pdles Astech et
Aerospace Valley (avec qui il est

lie par unc convention de partena-
nat), ce sont les quatre programmes
emblemanques qu'il porte. Il sagit
de I'hélicoptére du futur, des drones,
du dirigeable et des engins strato-
sphériques.

Malgré ces noms générigues qui
peuvent laisser & penser qu'ils sont
destinés aux seuls grands groupes,
les PME innovantes ont leur rile
i jouer. Ainsi, dans le domaine des
hélicoptéres, dont la région souhaire
garder le leadership au travers
d'Eurocopter, un des axes d’inves-
tigation (et c'est loin d'étre le seul)
consiste @ améliorer encore et tou-
jours le service au client. Ce qui
passe par le développement de
moyens de suivi en temps réel non
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seulement de I'état des piéces er
composants d'un appareil, mais
aussi de la tracabilité et de la dis-
ponibilité d’éléments de rechange.
Dans ce cadre, le projet RFID Aéra,
auquel participe la sociéé STid, a
€1é labellise. Ce spécialisre de Miden-
tification sans contact par radiofré-
guence est une PME de 28 personnes,
pour un chiffre &'affaires 2010 d'en-
viron 3.6 ME, qui posside néanmins
une filiale commerciale au Mexique

Elle participe au projet RFID Aéro
avec comme parteur du projet Eum-
copter &t comme aUes partenaires
industriels Apsvs, Cyberétix, i2e'Ame
=y, Turbemeca, Oxytronic, One RF,
et STMicroelecironics Et comme
dans tout projet, des centres de
rechesche sont associés, en I'oecur

rence 'IM2NP, FEcole des mines de
Sesint-Erienne et le CEA-Leti. Cormme
nous Pexplique Guy Pluvinage, pdg
de STid Identification Electrunigue,
la rechnologie exploitée par I'en

treprise vise I'identification des
objets critiques a partir de la tech

nologie passive, sans pile, ni sowrce
d'énergie externe. Partant d'objets
eritiques pour |'industrie adronay-
tigue, “on parle de guelgue 150 ét-
quettes électroniques (lags) par
hélicoptére™, nous expliguent les
ingénieurs de STid. Une wentaine
sur la zone moteurs (d'od la parti-

cipation de Turbomeca), et le prin-
cipal sur la zone avant (tableau de
bord notamment) et la poutre de
queue. Aussi, les rtags ne doivent
pas dépasser une dizaine de
grammes dans un “packaging”
indispensable pour résister & Pen
vimanement des aéronefs, notam
ment vis-d-vis des vibrations

Sans oublier gue ke tag ne doit pas
dépasser les 2 euros pour des lots
de 10.000 rags, au minimum. Les
défis sont particuliérement élevés
au regard des technologics minia
turisées qu'il faut developper, tout
en restant exploitables 3 distance
{la ransimission des données e fair
par radiofréquence) dans des
volumes particulierement réduiis.

Coopération entre PME.

Comme dans bien des ciss de projers
collaboratifs, meme si le projet
RFID Aéro fédere les compétences
d'organismes implantés parfois au-
dela des (ronticves régionales, la
coopération entre I'ME est répan-
due. 5’y retrouven| souvent des
chefs dentreprise dont L4 taille les
rapproche tout nalurellement. Ce
qui s'illustre avec la participation
d"Oneytronic, cnéde en 2005 par asso
cation avec Nentreprise Oxygravure
“De rien, pratiquement, nous
explique son dirigeant Serge de

wmmmumu
diverfissement en vol pour héficopiére.

=y §

Sentl, nous sommes arrivés actuel-
lement & 2,1 ME de chiffre daffaires
(exercice clos le 30 juin 2010) pour
un effectif d@ 35 personnes.” L'en

treprise est experte dans la fabri

cation d'équipements électriques
embarqués et dispose dun bureau
d'érudes én propre ains que o une
unjté de fabrication.

Cette unité de Fabrication, qui est
acruallement situee a Rogquette,
en Haute-Garonne, va étme prochal
nement transférée en region Pacs,
précisément & Aubagne oo de nou

veaux bariments sont en cours de
construction, ce qui permetica &
Oxytronic de passer d'une unité de
1400 m* a 3.200 m*, C'est toul natu-
rellement que Serge de Sentl, issu
d’Euracopter, invous §ue so0 entne-
prise est dependante & environ
&0 % de helicoptériste. En termes
de développement, il st passé mai-
tre dans la mise au point de boitiers
de commamnde de systémes de dver
tissement en vol. Le systéme iCan
(dont on ne saura pas si le nom
avait #1é choisi avant le celéhre
“yes we can” du président américain
Barack Obama) fait partie du cars

logue: d"Eurocopter pour la person

nalisation haut de gamme de ses
appareils Une de ses particularités
est &'éure totalement configurahle
it la demande des chents, ses capa-
cités allant de la gestion de com

mandes a l'affichage dinformarions
ou de visualisation de vidéas

Eurocoptler.

Sur les 40 projets coopératifs finan-
cés par Pegase, 14 impliquent
Eurocopter. Ce n'est donc pas par
haszard que, dans le projet Préface
de protecton conire la foudre, on
la retrouve aux cités du bureau
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d’érudes Carewave Shielding Tech-
nologies (CST), dont le fondareur
Daniel Perrin est un maitre de la
protection électromagnétique.
Carewave a acquis une machine
de pulvérisarion cathodique
magnétron afin de développer et
d’industrialiser la technique de
dépdt en couches minces formant
une protection électromagnétique
et antifoudre sur des substrats en
composites. Le projet Préface (pro-
jet d"étude de la foudre sur un
avion plus composite et plus élec-
trique) est mené en collaboration
avec Hispano-Suiza, I'Onera, Euro-
copter, Aircelle, le Ceat, Messier-
Bugatti Cirimat, Laplace, DJP,
LCC, Labinal, Dassault Aviation,
EADS IW, Sagem, Cedrat, G2elab,
Supelec, Messier-Dowty et Areva
T&D. A noter que CST est égale-
ment impliquée dans un autre pro-
jet, Solero (solution photovoltaique
aéroportuaire), dans le cadre

tous horizons, il représente fidéle-
ment la valeur ajoutée régionale
que peut offrir la région Paca dans
I'émergence d'un centre d'expertise
sur les sysiémes de drones civils a
vocation internationale. Des trés
petites entreprises (TPE), des entre-
prises de taille intermédiaire (ETT),
des grands comptes, ainsi que I'uni-
vers de la recherche et de la forma-
tion forment la base de ce comité,
i laquelle il faut ajouter les diffé-
rentes autorités concernées par le
sujet en France. Un des roles du
Comité, et non des moindres, sera
d'initier des rapprochements avec
la région Aquitaine pour croiser les
compétences et optimiser ’'émer-
gence d’une filiére pérenne.

Volonté.

La volonté du pole Pégase de déve-
lopper encore plus cette filiére,
déja omniprésente en région Paca,
reléve du constat que, bien que le
secteur militaire soit prédominant
actuellement, le marché civil des
drones a éié estimé a 2 milliards
de dollars d'ici cing ans. Si ce dernier
est dominé par les Etars-Unis et
Israél, la France, notamment la
région Paca, revendique de faire
bénéficier ses ressortissants d’une
telle manne.

Ce constat n’est pas tout a fait le
méme pour le grand programme
de dirigeables. Car, note André Sou-
lage, directeur adjoint du péle
Pégase, le milieu reste empreint
des tentatives catastrophiques sur
un plan humain du Zeppelin, ou
encore du revers financier subi par
la firme Cargo Lifter, allemande,
pour avoir voulu relancer le concept,
et gui a fait faillite. “T ne sagit pas
de refaire les mémes erreurs que
par le passé”, explique André Sou-
lage, et de définir le programme.
Celui-ci, dont la capacité d’emport
serait de 10 tonnes, serait affecté
a du transport rapide de courrier,
4 la surveillance d’exploitations
forestieres ou d’installations pétro-
lieres. Un budget de 40 & 50 ME [ui
parait raisonnable afin de construire
un prototype et de le certifier. Le
marché n'est pas négligeable, il est
estimé i 500 M€ par an pour la pro-

duguel la firme est chargée d'éru-
dier et de réaliser le traitement
antireflet et contre les éblouisse-
ments qui équipera les panneaux
de cellules photovoltaiques implan-
tés sur les aéroports.

Les drones constituent vn des grands
programmes du péle Pégase et repré-
sentent une de ces nouvelles pistes
de croissance pour les industriels

régionaux, explique Jean-Yves Lon-

gére. En plus de pistes de croissance,

. la raison d’éme du pile est de orouver

Des pistes de  de nouveaux usages 4 des moyens

croissance connus, soit, il faut développer des

pour les pmdu.it_senruptl:lre rlec_hnolng_i-quc

. afin d'assurer la viabilité des filiéres.
industriels ; :

“Il n'est pas question de faire des

régionaux. ersatz”, poursuit-il, mais “de rouver

de nouveaux produits dans le
damaine non seulement des drones,
stratosphériques ou des nanosatel-
lites. Nous avons besoin d'un trés
grand nombre de brigues techno-

ANCHTECTLRE

WALCLLEE

N

“Le piile Pégase soutient le développement d'une filiére drones : les drones ﬂale, Male ainsi que les

logiques pour ¥ arriver.” Et, para-
doxalement, dans le domaine des
drones, il faut aussi s"attaquer au
probléme de la législation qui n"au-
torise pas & mener des essas ol et
quand on veut. [1 g'agit en effet de
rester dans un espace aérien qui
ne puisse générer d'aléas ni aux
vols commerciaux ni aux missions
militaires. C'est pourquoi, dans le
programme de drones, il existe un
projet de construction, en plus d'un
site en plein air, d’aménagement
d’un hangar d'essai “in-door™ pour
lequel les restrictions législatives
ne s'appliquent pas.

“Comité drones”.

En ce sens, le pole Pégase a déployé
un “Comité drones™ au service de
ses adhérents. Ce comité, véritable
plate-forme interne d'expertises
croisées, permet au pole de sécuriser
le développement de la filigre drones
en Paca. Composé de 28 experts de

mini-drones, pour lesquels le pdle aménage une zone d'essai in-door.

duction d’une quinzaine d'unités
4 partir de 2016. Un projet est en
cours de montage car, méme si la
société qui pourrait le piloter existe
(certes, dans le Gers, il s'agit d'Euro
Airship), c’est une PME pour qui
le projet est trés important. “Il y
a donc toute une organisation &
mettre en place entre différents
partenaires... nous pensons qu'une
annonce pourrail érre faite durant
le semestre en cours.”

La filiére stratosphérique serait tout
a fait adaptée au développement
d'un engin capable d'assurer des
missions de télécommunication,
explique encore André Soulage.
“Avec des engins qui permettront
dans I'avenir de rester sur une posi-
tion fixe entre 20 et 25 km de haut,
et ce pour une durée d'environ un
an, on pourrait avoir de la téléphonie
directe, ce qui n'est pas possible
avec des sarellites pénstationnaires™
Et dans ce domaine, un engin stra-
tosphérique comblerait le gap exis-
tant entre I'aérien et le sparial. Le
péle Pégase avoue étre fier d'avoir
réuni dans ce projet deux experts
concurrents sur le marché mondial
des satellites, I'un en Paca, Thales
Alenia Space, et EADS Astrium, en

Seécuriser le
dévelop-
pement

de la filiére
drones.

Midi-Pyrénées. Un projet qui verra
aussi la participation de Zodiac
Aerospace, du Cnes et de 'Onera.
La feuille de route de ce projet a
éré établie et le financement de la
préetude a été accordé le 14 décem-
bre 2010. Reste a lancer le projet
vfficellement, ce qui sera fait lundi
prochain, 17 janvier.

Retombées.

Dans le damaine spatial, les retom-
bées pour les PME sont loin d*étre
négligeables. Ainsi, la société Tech-
nicom, qui compte une vingtaine
d'employés, s'est fait une spécialité
de la conduite d’essais, de I'inté-
gration et du ciblage, mais aussi
du suivi du transport de satellites
dans un but de wragabilité. Elle par-
ticipe également au projet Conden-
sométre de développement d'un
capteur de mesure en temps réel,
d'une masse de matiére en suspen-
sion dans une enceinte vide telle
que celles qui sont utilisées dans
le spatial. En plus de Technicom,
le projet Condensométre réunit
Thales Alenia Space, Electronie,
Ion Beam Services, le laboratoire
de recherche Cemefl-Armines.

A Aix en Provence, Nicole Beauckair
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